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@ LenkschloS 

(§7) Die Erfindung betrifft ein LenkschloS fur ein Kraftfahrzeug 
mit einem SchlieSzylinder und einem durch Schlussel 
betatigbaren Zylinderkerh 1, der uber eine Kupplung mit 
einem Steuernocken 4 direkt oder uber das Zylindergehause 
3 verbunden ist, wobei der Steuernocken 4 uber weitere 
Teile die LenkspindeJ blockiert oder entkuppelt, wobei die 
zwischen Zylinderkern 1 und Steuemoc.ken 4 und/oder 
zwischen Zylindergehause 3 und Steuernocken 4 angeordne- 
te Kupplung 5, 8 durch einen Antrieb 6 betatigbar ist, der 
durch eine elektronisch codierte Einrichtung steuerbar ist. 
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Beschreibung Zwischenteile einen Sperriegel betatigt, um eine Langs- 

saule zu verriegeln. Das verdrehbare Zylindergehause 3 

Die Erfindung betrifft ein LenkschloB fur ein Kraft- ist uber eine erste Kupplung 5 an den Steuernocken 4 

fahrzeug mit einem SchlieBzylinder und einem durch ankuppelbar. In dem Fall, in dem das Zylindergehause 3 

Schlussel betatigbaren Zylinderkern, der uber eine 5 an den Steuernocken 4 angekuppeit ist, ist der Steuer- 

Kupplung mit einem Steuernocken direkt oder uber das nocken betatigbar und damit der Sperriegel in die ent- 

Zylindergehause verbunden ist, wobei der Steuernok- sperrte Stellung bewegbar. 

ken uber weitere Teile die Lenkspindel blockiert oder Die Kupplung 5 wird durch einen Antrieb 6 betatigt, 

entkuppelt der elektrisch, pneumatisch oder hydraulisch sein kann. 

Aus dem europaischen Patent 0 341 132 ist es be- 10 Im Faile einer elektrischen Ausfuhrung handelt es sich 

kannt, bei einem LenkschloB den Zylinderkern bei fal- entweder um einen Elektromotor, insbesondere einen 

schem Schlussel an das Zylindergehause durch die Zu- Schrittmotor oder um einen Magnetantrieb. Hierbei 

haltungen anzukoppeln und bei richtigem Schlussel den kann der Antrieb auch ein Stelltrieb sein. 

Zylinderkern frei gegenuber dem Zylindergehause dre- Der von Feme, insbesondere uber eine elektronisch 

hen zu lassen, wobei durch die freie Drehung des Zylin- 15 codierte Einrichtung steuerbare Antrieb 6 kann somit 

derkerns gegenuber dem Zylindergehause der Zylinder- ein Einkuppeln und Auskuppeln der Kupplung 5 bewir- 

kern ein Kuppelelement mitnimmt, das auf einer ken, so daB em Verdreh en des Zylindergehauses 3 durch 

Schragflache des Zylindergehauses auflauft und damit die auBen vorragenden Drehflugel 7 bei einem Einkup- 

eine Bewegung ausfuhrt, die das Kuppelelement an ein peln zu einem Entriegeln fiihrt, bzw. bei einem Auskup- 

Obertragungsteil ankuppeln laBt, das insbesondere als 20 peln ein Entriegeln verhindert 

Steuernocken eine SchlieBfunktion ausfuhrt Zusatzlich oder alternativ zur ersten Kupplung 5 ist 

Aufgabe der Erfindung ist es, ein LenkschloB der ein- eine zweite Kupplung 8 zwischen dem Zylinderkern 1 

gangs genannten Art zuschaffen, das ein Verriegeln und und dem Steuernocken 4 angeordnet Diese zweite 

Entriegeln ohne Schlussel durch Fernbedienung ermog- Kupplung 8 fuhrt dazu, daB im eingekuppelten Zustand 

Hcht 25 der Steuernocken 4 vom Zylinderkern 1 betatigbar ist 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB dadurch geldst, und damit durch den Schlussel und/oder bei eingekup- 

daB die zwischen Zylinderkern und Steuernocken und/ pelten Zylinderkern durch das Zylindergehause und die 

oder zwischen Zylindergehause und Steuernocken an- Flugel 7 betatigbar ist Auch diese zweite Kupplung 

geordnete Kupplung durch einen Antrieb betatigbar ist, kann zusatzlich oder alternativ durch den Antrieb 6 in 

der durch eine elektronisch codierte Einrichtung steuer- 30 gleicher Weise gesteuert werden wie dies bei der ersten 

Dar i s t. Kupplung 5 beschrieben ist Auch die Art und Steue- 

Ein solcher, eine SchluBkupplung betatigender An- rung des Antriebs ist dieselbe wie oben beschrieben. 

trieb kann uber Kabei oder uber Funk von einer ent- Die SchlieBzylindereinheit wird mittels Sprengring im 

fernten Stelle aus gesteuert werden, so daB das SchloB LenkschloBgehause axial gesichert In der Stellung 

fernbedienbar ist Hierbei ist das SchloB auch von Hand 35 "Halt-LenkschloB verriegelt" ist die SchlieBzylinderein- 

bedienbar und zur Not auch durch einen Schlussel Fer- heit frei drehbar, weder die Hulse noch der Mitnehmer 

ner weist das SchloB bei einfacher Konstruktion eine befinden sich am Steuernocken im Eingriff, d. h. es kann 

hohe Funktions- und Diebstahlsicherheit auf. kein Drehmoment auf das LenkschloB ubertragen wer- 

Besonders vorteilhaft ist es, wenn die Kupplung zu- den (Rutschkupplungsprinzip). Zur Erkennung der NuU- 

satzlich mechanisch durch den Schlussel betatigbar ist 40 stellung dient ein Arretierstift als Nullraste. 

Eine besonders hohe Sicherheit und Funktionsvielfalt Um eine Manipulierung am Steuernocken vom Zund- 

wird erreicht, wenn eine zweite Kupplung zwischen Zy- anlaBschalter her vorzubeugen, wird der Steuernocken 

linderkern und Steuernocken und/oder zwischen Zylin- von der Sicherungsplatte her axial gesichert Somit wird 

dergehause und Steuernocken vorgesehen ist, die me- verhindert, daB ein Dieb den Steuernocken mit einer 

chanisch durch den Schlussel betatigbar ist 45 Zange zieht und dreht, um das LenkschloB zu entriegeln. 

Auch ist von grdBtem Vorteil, wenn der Antrieb elek- Diese Diebstahlsicherung wird bei Komfortbetrieb 

trisch, pneumatisch oder hydraulisch erfolgt Hierbei durch Oberfahren der Hulse des Entsicherungsbolzens, 

kann der Antrieb ein Schrittmotor sein. Ferner wird welcher die Entsicherungsplatte druckt, aufgehoben. 

vorgeschlagen, daB der Antrieb ein elektromagnetisch Bei Schlusselbetrieb wird die Sichrungsplatte im 

betatigbares Stellglied aufweist 50 Schlepp des Mitnehmers gezogen und der Steuernok- 

Eine hohe Funktionssicherheit wird erreicht, wenn an ken axial freigegeben. 

der auBeren Vorderseite des Zylinderkerns und/oder Inbetriebnahme: Am SchlieBzylinderkern befinden 

des verdrehbaren Zylindergehauses mindestens ein sich zwei Drehflugel, mit denen das LenkschloB ohne 

Griff, insbesondere Flugel zur Drehverstellbarkeit von Schlussel betatigt werden kann. Bei Inbetriebnahme 

Hand unabhangig vom Schlussel bef estigt ist 55 werden die beiden Drehflugel zusammengedriickt, und 

Ausfuhrungsbeispiele der Erfindung werden im fol- dadurch ein Mikroschalter betatigt Durch Betatigen 

genden naher beschrieben. Die dargestellte Figur zeigt des Mikroschalters wird das FunkschlieBsystem akti- 

schematisch einen axialen Schnitt durch das erfindungs- viert Es erfolgt eine Abfragung des Codes der Codekar- 

gemaBe SchloB. te P er Funk. Bei richtigem Code wird sofort der Schritt- 

Das LenkschloB weist einen Zylinderkern 1 auf, in so motor angesteuert Auf der Abtriebsseite des Antriebes 

dessen Schlusselkanal ein Schlussel 2 einschiebbar ist befindet sich ein Stirnrad, welches den Sperriegel und 

Bei richdgem Schlussel werden die im Zylinderkern ge- den Riegel verschiebt Am AuBendurchmesser des 

lagerten Zuhaltungen aus dem den ZyUnderkern umge- SchlieBzylinders sitzt eine Hulse, die radial gesichert 

benden Zylindergehause herausgezogen, so daB der Zy- und axial verschiebbar ist Auf der Hulse befindet sich 
linderkern gegenuber dem Zylindergehause verdrehbar 65 eine Radialnut, in die der Sperriegel eingreift Dadurch 

ist Auf der dem Schlussel 2 abgewandten inneren Seite wird die Hulse axial verschoben und greift formschlQs- 

des Schlosses befindet sich koaxial zum Zylinderkern 1 sig am Steuernocken ein. Nun kann das LenkschloB me- 

ein verdrehbarer Steuernocken 4, der direkt oder uber chanisch ohne Schlussel betatigt werden. Das Drehmo- 
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ment, welches an den Drehflugeln aufgebracht wird, 
iibertragt sich fiber die Zuhaltungen auf das SchlieBzy- 
lindergehause und flber die Hulse zum Steuernocken. 
Im LenkschloBgehause ist ein Fuhrungsbolzen einge- 
preBt, der in die Kuiisse am Steuernocken eingreift und s 
den Steuernocken schraubenforrnig in Richtung Sperr- 
scheibe transportiert Am Steuernocken befmdet sich 
ein Nocken, der den Schieber, in dem die Sperrscheibe 
eingehangt ist, aus der Verrastung der Lenksaule hebt 
In diesem Moment springt die Nadelroile uber einen io 
Bund am Steuernocken und sichert zusatzlich die Sperr- 
scheibe, solange der Steuernocken sich in dieser axialen 
Endsteliung befindet 

Durch Verschieben des Sperriegels wurde auch der 
Sicherungsschieber, welcher nun den Steuernocken 15 
axial sichert, freigegeben. 

Fahrzeug abstellen: Beim Abstellen des Fahrzeuges 
muB uber die Drehflugel auf Null zuruck gedreht wer- 
den. In der Stellung Null ist das LenkschloB immer noch 
entriegelt da der Steuernocken uber den Sicherungs- 20 
schieber axial gehalten wird, und somit die Sperrscheibe 
uber die Nadelroile am Steuernocken gegen Verriegeln 
gesichert bleibt Der Fahrer steigt aus dem Fahrzeug, 
schliefit die Tur und driickt die Turgriff taste zum Verrie- 
geln. Der Antrieb setzt sich in Betrieb und transportiert 25 
den Sperriegel in die Nullstellung zuruck Ober eine 
Anlaufschrage am Sperriegel wird der Sicherungsschie- 
ber gehoben und der Steuernocken springt mittels einer 
Druckfeder in seine Ausgangsposition zuruck. Dadurch 
wird die Nadelroile freigegeben und die Sperrscheibe 30 
verriegelt Durch das Verschieben des Sperriegels wur- 
de auch die Hulse in ihre Ausgangsposition zurucktrans- 
portiert Jetzt befinden wir uns wieder in der Stellung 
Null- LenkschloB verriegelt 

Notverriegelung (Ausgangsposition): Das Lenk- 35 
schloB wurde ohne mechanischen Schlussel entriegelt 
Falls in dieser Stellung eine Stoning am FunkschlieBsy- 
stem auftritt (z. B. Motor defekt Kabel ab, Fehler in 
Elektronik), besteht die Moglichkeit, mittels Notverrie- 
gelung das LenkschloB zu entriegeln. 40 

Das LenkschloB mittels Drehflugel in Stellung Null 
zuruckdrehen. Den in der Peripherie der Drehfliigel be- 
findlichen Druckboizen auf Anschlag drucken. Bei die- 
sem Vorgang wird uber den Druckboizen der obenlie- 
gende Riegel verschoben. Die Verschiebung des oberen 45 
Biegels iibertragt sich uber das Stirnrad auf den Sper- 
riegel und das LenkschloB verriegelt wie unter b. be- 
schrieben. Ein Betatigen des Druckbolzens ist aus- 
schlieBlich in der Stellung Null moglich. In jeder ande- 
ren Stellung wird der Druckboizen vom Arretierstift 50 
biockiert, um Bedienfehler in der Stellung Fahrt auszu- 
schiieBen. 

Bedienung mit mechanischem Schlussel: Inbetrieb- 
nahme: Zur Inbetriebnahme mittels mechanischen 
Schlussels werden die beiden Drehflugel aufgeklappt 55 
und der Schlussel in den SchlieBzylinder eingefiihrt Be- 
sitzt der Schlussel die entsprechende Codierung, ist der 
SchlieBzylinderkern im SchlieBzylindergehause dreh- 
bar. Das SchlieBzylindergehause wird durch den Arre- 
tierstift und Hulse radial gesichert Dreht man nun den eo 
Schlussel in Richtung Fahrt bzw. Start, wird ein sich im 
SchlieBzylinderkern befindlicher Mitnehmer durch die 
Relativbewegung zum SchlieBzylindergehause freige- 
geben, und kann in eine am Kupplungsteil des Steuer- 
nocken beflndliche Nut eingreifen. Jetzt ist die Rutsch- 65 
kuppiung aufgehoben, das Drehmoment wird vom 
Schlussel zum Steuernocken Qbertragen, und das Lenk- 
schloB wird durch Weiterdrehen in Stellung Fahrt ent- 
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riegelt Die Sperrscheibe wird wie bei Komfortbetrieb 
mittels der Nadelroile gesichert, um beim Zuruckdrehen 
auf Null ein Verriegeln der Sperrscheibe zu verhindern. 
Im SchlieBzylindergehause befindet sich die federbela- 
stete Hubstange, die bei Schlusselbetrieb dem Steuer- 
nocken axial nacheilt Nach vollendetem Axialhub des 
Steuernockens wird beim Zuruckdrehen in Stellung 
Null der Steuernocken uber den Schieber und den 
Schlussel axial gesichert 

Abstellen: Der mechanische Schlussel wird in Rich- 
tung Stellung Null gedreht Zuerst fahrt der Steuernok- 
ken in Stellung Null gegen einen Anschlag. Jetzt wird 
der sich im Eingriff am Steuernocken beflndliche Mit- 
nehmer uber eine Kuiisse am SchlieBzylindergehause 
eingefahren. Die formschlussige Verbindung zwischen 
Steuernocken und SchlieBzylinderkern wird aufgeho- 
ben. Nun befindet sich auch der mechanische Schlussel 
in Stellung NulL Der Steuernocken wird von der Hub- 
stange axial gesichert und die Sperrscheibe uber die 
Nadelroile. Das LenkschloB ist noch entriegelt Durch 
den Schlusselabzug wird der Schieber freigegeben, die 
Hubstange kann gedruckt werden und der Steuernok- 
ken springt in seine. Ausgangsstellung zuruck. Dadurch 
wird die Nadelroile freigegeben und die Sperrscheibe 
verriegelt Jetzt befinden wir uns wieder in der Stellung 
N uli- LenkschloB verriegelt 

Zur Schlusselabfrage befindet sich ein Mikroschalter 
im SchlieBzylinder, damit das FunkschlieBsystem eine 
Schlusselkennung vornehmen kann. 

Patentanspruche 

1. LenkschloB fur ein Kraftfahrzeug mit einem 
SchlieBzylinder und einem durch Schlussel betatig- 
baren Zylinderkern (1), der uber eine Kuppiung mit 
einem Steuernocken (4) direkt oder uber das Zylin- 
dergehause (3) verbunden ist, wobei der Steuernok- 
ken (4) uber weitere Teile die Lenkspindel biockiert 
oder entkuppelt, dadurch gekennzeichnet, daB die 
zwischen Zylinderkern (1) und Steuernocken (4) 
und/oder zwischen Zylindergehause (3) und Steu- 
ernocken (4) angeordnete Kuppiung (5, 8) durch 
einen Antrieb (6) betatigbar ist, der durch eine elek- 
tronisch codierte Einrichtung steuerbar ist 

2. LenkschloB nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Kuppiung (5, 8) zusatzlich mecha- 

- nisch durch den Schlussel (2) betatigbar ist. 

3. LenkschloB nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB eine zweite Kuppiung (5, 8) zwischen 
Zylinderkern und Steuernocken und/oder zwischen 
Zylindergehause und Steuernocken vorgesehen ist, 
die mechanisch durch den Schlussel (2) betatigbar 
ist 

4. LenkschloB nach einem der vorherigen Ansprii- 
che, dadurch gekennzeichnet, daB die Kuppiung (5, 
8) ein SchlieBen des Lenkschlosses durch Entkup- 
pelnbewirkt 

5. LenkschloB nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB der 
Antrieb (6) elektrisch, pneumatisch oder hydrau- 
lisch erfolgt 

6. LenkschloB nach einem der vorherigen Anspru- 
che, dadurch gekennzeichnet, daB der Antrieb (6) 
ein Schrittmotor ist 

7. LenkschloB nach einem der vorhergehenden An- 
spruche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, daB der 
Antrieb (6) ein elektromagnetisch betatigbares 
Steilglied aufweist 
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8. LenkschloB nach einem der vorherigen Ansp ni- 
che, dadurch gekennzeichnet, daB an der auBeren 
Vorderseite des Zylinderkerns (1) und/oder des 
verdrehbaren ZylindergehSuses (3) mindestens ein 
Griff, insbesondere Flugel (7) zur Drehverstellbar- 
keit von Hand unabhangig vom Schlussel befestigt 
ist 
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